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Raskas liikenne lasna kaikilla
maantieteellisilla tasoilla
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ULKOMAANKAUPPA & RASKAS LIIKENNE

« Suomen BKT:sta tavaravientia on noin
25 % (72 mrd. €)

« 80 % kaikesta tavaroiden ulkomaankaupasta
kulkee raskaallaliikenteella Suomen
satamienja sisamaan valilla.

I . b

VALTAKUNTA & RASKAS LIIKENNE

» 90 % Suomen sisalla maitse kuljetetuista
tonneista kulkee raskaalla liikenteella.

« /3% kuljetussuoritteesta tapahtuu
taysperavaunuyhdistelmilla, milla tavoitellaan
hyvaa kuljetustaloutta pitkien etaisyyksien
maassa.

KAUPUNGIT JA MAASEUTUKUNNAT

& RASKAS LIIKENNE

« Kaupungistumisen trendijatkuu vahvana

« Merkittava osa kaupunkien jakelustaja
huollosta tapahtuu raskaalla liikenteella



@ Raskaan liikenteenrooli yhteiskunnassa

Teollisuus

» Teollisuudentuonti-, prosessi-
javientikuljetukset

Kierratys ja jatehuolto
» Kierratettavienmateriaalienja
jatteidenkuljetukset

Laakejakelu
» Laadkkeidenjakelukuljetukset
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90 %

100 %

—

Kauppa
+ Paivittaistavara-, erikois- ja
teknisen kaupan kuljetukset

Talonrakentaminen

 Rakennustenrakentamisen
kuljetukset

Pelastustoiminta
» Pelastustoimenkuljetukset

H ﬁ

Suomen sisalla maitse kuljetetuista tonneista
kulkee maanteitse.

Alkutuotanto

» Maa-jametsataloudenkuljetukset
seka tydkoneidenkuljetukset 100 %

« Raakapuunkuljetukset75 %

Infrastruktuurin
rakentaminen ja yllapito

+ Liikenne-ja energiainfran seka
yhdyskuntatekniikan kuljetukset

Puolustusvoimien kuljetukset
» Kalustonja henkiléstonkuljetukset

Tiekuljetuksiin kuuluvat seka kuorma-auto- etta pakettiautokuljetukset. Pakettiautokuljetusten osuus on kuitenkin melko pieni.

Raskaalla liikenteella tarkoitetaan kuorma-autokuljetuksia.
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Lahde:
Tilastokeskus,
Tieliikenteen tavarankuljetustilasto 2023

80 %



@ Tiekuljetukset avainasemassa
kansainvalisessa tavarakaupassa
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JAKAUMA

> 97 %
merikuljetuksilla

> 3 % raskaalla
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likenteella /\éoé\ SATAMAT TUOTANTO
maarajojen yli \@\*\* SATAMIENJA.
SISAMAAN VALISET
KULJETUKSET
@ > 80 % raskaalla
— likenteella
MUUT ULKOMAAT > 20 % rautateitse
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Kartta: Suomen
maantieverkon
keskeisimmat

satamakuljetusvirrat

Suomen maantieverkon keskeisimmat
satamakuljetusvirrat.

Aineisto: Tilastokeskus,
Tieliikenteen tavarankuljetustilasto
2017-2023, analyysi: Destia

Liikenneverkko: Véyléaviraston avoin data
Taustakartan vesistd- ja taajama-aineistot:
SYKE:n avoindata 2024



Kansainvalisen raskaan Ulkomaankaupasta
liikenteen suuntautuminen e 14 %

merikuljetuksilla.
Tasta viidesosaon
raskaita ajoneuvoja

laivojen sisalla.

» 50 % raskaasta liikenteesta laivojen ;E(';A“:;C':E"“‘“" G
mukana Baltiaan tailtameren altaalle iy, 5
Puolaanja Saksaan  enarm v, I < oF

MERENKURKKU i, s s

. 25 % Lapin maarajojen yli Ruotsiin ja 1% B AR Y

Norjaan 8 Al

15 % Ruotsiin meriteitse

Alle 10 % suoraan ltameren

%

1L 7 %

UlkOpUOle”e &‘ . §£§ ITAMEREN ALLAS BALTIA
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= S :25% 24 %
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Tiedot: Eurostat, Tulli
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Toimintavarmuus muodostuu kattavasta
tieverkosta ja vaihtoehtoisista reiteista

Suomen paitieverkon
luokittelu
Tien tyyppi
= 2-ajoratainen moottoritie
tai moottorilikennetie
= ]-ajoratainen
_ moottoriliikennetie
= 2-ajoratainentie,jollaon

Suomen koko tie- ja Valtion Valtion vahintan 241 kaistaa ja
katuverkon tiheys tieverkon tiheys rataverkon tineys vieensdkeskikaide
- Keskikaiteeton 2+1-kaistainen

1,3 tie-km/km2 0,23tie-km/km2 0,017 rata-km/km? tie tai levedkaistatie

e |.]-kaistainentie

Tiestotiedot:
Vaylaviraston avoin data11/2025

Vaylan hairidnsietokyky paranee Vesisto oo aneisor

SYKE:navoindata 2024

1+1 2+1 2+1 2+2 2+2 moottoritie
keskikaide keskikaide keskialue ja / taikeskikaide
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Ml‘T’ ta nayttaa raskaan *
Iilkenteen Ievalsuus"
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Raskaan liikenteen tulevaisuuteen
voidaan vaikuttaa

&=
REAKTIIVINEN

KEHITYSKULKU

PROAKTIIVINEN
KEHITYSKULKU

"Suomessa ei katsota "Suomessa tunnistetaan

pidemmaélle == suurten kehityskulkujen
tulevaisuuteen, vaan E=31: vaikutukset ja tehddan
tehdaan toimia Solmupisteet tarvittavia toimia
reaktiivisesti, mika johtaa ,.j/ ‘ ennakoivasti, mika johtaa
pitkalla aikavalilla pitkalla aikavalilla

Kilpailukykyisempaan
Suomeen.”

heikentyvan kilpailukyvyn
Suomeen.”
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Suomenraskaan liikenteen keskeisia

muutostekijoita

ENERGIA TYOVOIMA

Milla kayttovoimilla Suomessa Millaiset ovatraskaan liikenteen

liikenndidaan tulevaisuudessa? H@H tydvoiman nakymat?

ENERGIA TYOVOIMA

TIEVERKKO AUTOMAATIO &
Miten heikkeneva tieverkko E &5’* DIGITALISAATIO
vaikuttaaraskaan liikenteen >\/< | Sl Mitd mahdollisuuksia
kustannuksiin ja millaisia i i
s tarlil TIEVERKKO i i AUTOMAATIO & teknologinenkehitys tuo
riskeja tieverkolla on? I=h DIGITALISAATIO raskaalle liikenteelle?

SUOMEN RASKAS
> LIIKENNE @
TAUKOPAIKAT U 2040 = YHTEISKUNNAN RESILIENSSI
YHTEISKUNNAN . .
Milté nayttaa tulevaisuuden TAUKOPAIKAT RESIIENSS) Miten raskaan liikenteen

taukopaikka? muutokset vaikuttavat

yhteiskunnanresilienssiinja
<o \ @ painvastoin?

ASIAKKAAT ASIAKKAAT SAANTELY

SAANTELY

Millaisella saantelylla
vaikutetaanraskaanliikenteen
tulevaisuuteen?

Mita tapahtuu teollisuuden, kaupan,
rakentamisenja alkutuotannon
puolellaja miten se vaikuttaa
raskaaseen liikenteeseen?
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Nelja nostoa tulevaisuudesta

MUUTTUVAN
SUOMEN
KULJETUSTARPEET

KAYTTOVOIMA-

MURROS

TYOVOIMAN \
SAATAVUUS

TIEVERKKO

Kuva: Antti Heininen
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© = osuus vaestdstd

Suomen vaeston, tuotannon ja
raaka-aineiden sijainnit eriytyvat

Vaesto keskittyy, raaka-aineetja teollinen
tuotanto hajaantuvat eri puolille Suomea

« Vaesto keskittyy - tyovoima keskittyy

« Alkutuotanto, teollisuus ja energiantuotanto sijaitsevat Maaseudun 0,3mil.

mpari Suomen. i paikallis- 5%
7 vt g keskukset © 07
- Maataloudessa tilakokojen kasvu jatkuu ja pienia tiloja ~
suljetaan Kaupungin ;6 Ml
J | kehysalue 04%1’

» Teollisuus automatisoituu, minka seurauksena tyévoiman
tarve vahenee, mutta kuljettamisen tarve sailyy.

« Uusinvestointejarunsaastienergiaanjasita
kayttavaanteollisuuteen.

y - W o Sisempi
- Raskaan liikenteen volyymit keskittyvat o & kaupunkialue
" um um Em mm um " " um " *is f._j}j.’ ; > 2,-' mil..
entista enemman paavaylille ja myos alemman et &2 039 % vaeststs
tieverkon kaytto keskittyy O D S ©0,3%pinta-alasta

Tilastokeskus, Vaestd asuinpaikan

“ SUOMEN kaupunki-maaseutu-luokituksen seka
RT INFRA L () Whetaiallisams ' SKAL * SUOMEN HUOLINTA- JA LOGISTIIKKALIITTO RY §”T|EYHDISTYS DAEW§(IVIA sukupuolenjaian mukaan, 2023 / SYKE;

KONEYRITTAJAT MTK kaupunki-maaseutuluokitus 2018




MAASEUTU-

Py Muuttoliike Al
1.4 - kaupunkeihin jatkuu ALUEET
,45 milj. tulevaisuudessa 4,10 milj.
9Zee ©74%
= osuusvaestdsta ©
<> 95 % <>©= osuus pinta—tala;ta

O 5%

Suomen toimintojen
maantieteellisen
eriytymisen vaikutukset on
tunnistettava ja niihin on

reagoitava. Vaesto
keskittyy, mutta raskaan
liikenteen tarpeita on
edelleen ympari Suomen.
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SUOMEN
TIEYHDISTYS

MITA ASIALLE TULEE TEHDA?

Maantieteellisen polarisoitumisen vaikutukset raskaalle
liikenteelle on selvitettava syvallisemmin

« Muutosten suuntaja suuruus selville

« Seurauksetvaylaverkonyllapitoon ja kehittamiseen: esim.
tiivistyykd alemman tieverkon ja toisaalta myos paatieverkon
kaytto raskaalla likenteelld

Tarvitaan dieselin jakeluinfran hallitun siirtyman ohjelma

« Siirtymavaiheessa ei saa kayda niin, etta uutta
kayttévoimainfraa ei ole ja vanhan verkoston palvelutaso
heikkenee lilan nopeasti

« Dieselintankkaustarpeet onturvattava siirtymavaiheessa
« Vaihtoehtoisten kdyttévoimien infrastruktuuria tulisi olla
kaytdssa ennen kuin dieselin jakeluinfra harvenee
Valtion alemman tieverkon ja yksityisteiden
kaytettavyys on turvattava - kyse onruoan
tuotannosta, biomassan hankinnasta ja
energiaomavaraisuudesta

« Tydvoiman saatavuuden heikkeneminen tienpidossa
vaikeuttaa elinkeinoelamalle valttamattdmia toimitusketjuja.

« Alempitieverkko ja yksityistiet ovat tarkeita alkutuotannolle,
teolliselle tuotannolle, asutukselle ja matkailulle.

A COLAS COMPANY



Raskaan liikenteen kayttovoimavaihtoehdot 2040

lfE  POLTTOMOOTTORI

Fossiilinen Uusiutuva E-diesel Maakaasu Biokaasu
diesel diesel (HVO) CNG & LNG CBG & LBG
. . Bioperaisten
» Bioperaisten Uusiutuvalla N .
Raakadljyn poraus N . AN Maakaasun poraus raaka-aineiden
. : raaka-aineiden séhkalla vedyn . . e i
jakuljetus hanki jakuljetus hankintaja ndiden
ankinta tuotanto . .
madatys kaasuksi
Hiilidioksidin
Vetykésittelyja talteenotto Maakaasunjalostus  Biokaasunjalostus
CNG:ksitaiLNG:ksi CBG:ksitailLBG:ksi

Synteesikaasun
valmistus

Fischer-Tropsch-
synteesijajalostus
e-dieseliksi
E-dieselinjakelu

huoltoasemille

Raakadljynjalostus

dieseliksi jalostus HVO:ksi

Kaasunjakelu

Kaasunjakelu
huoltoasemille

HVQO:njakelu
huoltoasemille

Dieselinjakelu
huoltoasemille

huoltoasemille

Dieselin tankkaus HVO:n tankkaus E-dieselin Kaasun tankkaus Kaasun tankkaus
tankkaus
Dieselin _ . E-dieselin Kaasun Kaasun
. HVO:n polttaminen ; . !
polttaminen . polttaminen polttaminen polttaminen
. polttomoottorissa . . .
polttomoottorissa polttomoottorissa  polttomoottorissa  polttomoottorissa
Merkittava rooli, . Pienirooli Pienirooli .
. Roolikasvaa Roolikasvaa
mutta ajan kanssa e e raskaassa raskaassa e e s
merkittavasti . . . v merkittavasti
liikenteessa liikenteessa

rooli pienenee

SI'(AL f SUOMEN HUOLINTA- JA LOGISTIIKKALITTO RY § ﬁ?&%ﬂg%ws DESTI A
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E-metaani

Vedyntuotanto
uusiutuvalla
sdhkolla, CO2:n
talteenotto

Metanointi

Jalostus
e-metaaniksi

Kaasunjakelu
huoltoasemille

Kaasun tankkaus

{ED SAHKOMOOTTORI

Tayssahko
Uusiutuvan séhkén Vedy "R 2nto
uusiutuvalla
tuotanto . ..
sdhkolla

Kaasumaisen

Sahkonsiirto vedynkuljetus
séhkéverkossa Vedynjakelu
huoltoasemille
Vedyn tankkaus
Ajoneuvon akun Polttokenno
lataus muuntaavedyn
kemiallisenenergian

sédhkdéenergiaksi

Séhkdéenergialike-  Sahkdenergialiike-

Kaasun
polttaminen energiaksi energiaksi
polttomoottorissa sdhkémoottorissa sdhkémoottorissa
Pienirooli . Pienirooli
Roolikasvaa
raskaassa e e s raskaassa
. v merkittavasti . w
liikenteessa liikenteessa



Business as usual- ja bioskenaariot, kuorma-

Kuorma-autoa  @utokannan kayttévoimakehitys Kuorma-autoa autokannan kayttévoimakehitys
100 000 100000
90000 90000
80000 80000
/0000 70000
60000 60000
50000 93 % 50000
40000 40000
30000 30000
20000 20000
10000 10000

m S3hko Kaasu
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Nopean sahkoistymisen skenaario, kuorma-

Diesel

fump]

Raskaan liikenteen kayttovoimajakauman ennuste

‘ Selvityksen perusteellanopean sahkoistymisen skenaario voi toteutua
Alallaontehty

skenaariotyo kaluston
kayttovoima-
jakaumasta

« BAU- jaBio-skenaarioissa
kuorma-autokanta
muuttuu Suomenvirallisen
ennusteen mukaisestija
siksiniita ei ole eroteltu
toisistaan.
Perusskenaariossa
paastovahennystavoitteisii
neipaasta.
Bioskenaariossa
velvoitteet 2030 ja 2035
saavutetaanuusiutuvan
dieselinkayton lisaamisen
kautta.
Sahkdskenaariossa
velvoitteet 2030 ja 2035
saavutetaan seka henkil6-
etta kuorma-autojen
erittain nopean
sahkdistymisen kautta,
uusiutuvien polttoaineiden

osSuus on sama kuin

perusskenaariossa.



T

Painotus uusiutuvassa

Il I m
1y o7
Diesel Tayssahkd Biokaasu

Painotus nesteytetyssa

Merkittava kasvu ;
biokaasussa

Kayttovoimamurroksessa
on edettava

maaratietoisesti Suomen

logistisen kilpailukyvyn ja
energiaomavaraisuuden
edistamiseksi.

INFRA L ‘ SUOMEN HUOLINTA- JA LOGISTIIKKALIITTO RY \ ’SUOMEN
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MITA ASIALLE TULEE TEHDA?

Toteutettava pitkajanteistaja ennustettavaa
energia- ja liikennepolitiikka yli hallituskausien

v' Politiikka eivoiolla poukkoilevaa vaan tarvitaan
ennustettavuutta.

v Yritykset haluavat toimia kestavasti. Politiikan ja
saantelyyn tulee mahdollistaa tama kilpailukykya
vaarantamatta.

v Kehitysta kirittavat paastdovahennystavoitteet ja
kannustava veropolitiikka ohjaavat yritysten
investointeja.

v Hyvia politiikkatoimia mm. jakeluvelvoitteen asteittainen
nosto, jota ei muuteta matkanvarrella.

Kaluston ja jakeluinfran tukia on jatkettava
siirtymakauden yli kilpailukyvyn turvaamiseksi

v Kaluston hintajainfra ovat keskeisia pullonkauloja
siirtymavaiheessa. Kuljetusala koostuu pienista
yrityksista, joiden investointikyky on heikko ilman
siirtymavaiheen tukia.

v' Tukia on jatkettava kunnes hintapariteetti saavutetaan
fossiilisella dieselilla likenndinnin kanssa. Sahkén osalta
taman arvioidaan tapahtuvan vuoteen 2030 mennessa
kaikissa kalustoluokissa.

v Infratukia onjatkettava, jottajakelu- ja latausverkosto
saadaanriittavan kattavaksija yritysten logistisia
tarpeita palvelevaksi.

A COLAS COMPANY



Raskaan liikenteen tyovoiman saatavuuden haasteet

Suoritetut liikenneyrittajatutkinnot (tavaraliikenne)

800
Osaavaa tyévoimaa tarvitaan 700 ehaerEeem
Ammattipatevyyden omaavia ammattikuljettajia onriittavasti. 600
Yritysten ongelmana on kuitenkin riittdvan osaamistason 500
omaavien kuljettajien saatavuus ja taman vuoksi kuljetusalalla 400
koetaan tydvoimapulaa. 300

200

| | I Hnn
Kuljetusalan sukupolvenvaihdos O R \ . .
Kuljetusyrittajien keski-ika on korkea, ja suuri joukko yrittjia on q/o\o q,O\ q/o %0\ q/o\b‘ (19\<o %O\b q/o\ O q/o\q ,Loq'o q/oq’ %0’9’ q/oq’
elakditymassa. Moni ei jatka vanhempansajalanjaljissa
kuljetusyrittamista. Kuljettajien ikdjakauma 2023
Kuljettajien ikdjakauma sen sijaan on monipuolinen, mutta 700

65-74v
2%

haasteeksion tunnistettu uusien tydntekijdiden houkuttelu alalle.

Ulkomainen tyovoima ja sen potentiaali

Alan kilpailukyky tyémarkkinoilla edellyttaa, etta Suomipystyy
myos houkuttelemaan ja kotouttamaan ulkomaisia kuljettajia.

Lahteita:
Tilastokeskus, Traficom, SKAL

21%

r INFRA L () Mieteiagilicaus ‘ SKAL * SUOMEN HUOLINTA- JA LOGISTIIKKALIITTO RY aﬁﬂg’,ﬂgg.’ws DEEWI!A =18-24v =25-34v 35-44v m45-54v m55-64v m65-74v

KONEYRITTAJAT MTK



Kuljettajien tydymparist6lla on merkityst3 vetovoimaan

Talla hetkella kuorma-autonkuljettajana toimivat sanovat:

mTaysinerimieltd  m Osittain erimielta Osittainsamaamieltd  m Taysin samaa mielta

Tydhon liittyva asiakaspalvelutyd lisaa tyon mielekkyytta (n=256) 4 48%

Taukopaikkoja onriittavasti (n=255) 27%

Taukopaikat ovat palvelutasoltaan jainfrastruktuuriltaan

(o) O,
paasaantdisestikorkeatasoisia (n=258) e S

Talvikunnossapito mahdollistaa turvallisen tydoympariston (n=261) 10%

Teiden, katujen kunto ja taso mahdollistaa turvallisen

tydymparistdon (n=263) 15%

Ajoneuvokalusto mahdollistaa hyvat tydskentelyolosuhteet
(N=263)

3% 41%

Ldhde: SKAL
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Kuljetusalan
tyovoimapulaa tulee torjua
markkinoinnilla,
koulutuksella jauuden
teknologian kaytolla.

Kyse on yhteiskunnan
toimivuuden
turvaamisesta.

MITA ASIALLE TULEE TEHDA?

Riittavasta ja laadukkaasta koulutuksesta on
huolehdittavajarahoitus on turvattava

v Koulutukseen tarvitaan riittavasti rahoitusta,

aloituspaikkoja ja erityisesti motivoituneita opiskelijoita.

v Ulkomaisen tyévoiman kotoutumista ja kouluttamista
kuljetusalalle edistettava.

Ammattipatevyyskurssienrelevanssi
v Kurssien oltava aidostiammattitaitoa parantavia.

v Ammattipatevyyden koemalli kayttoon
Puolustusvoimissa. Talloin kaikilla kuljettajakoulutetuilla
olisivoimassa oleva ammattipatevyys kaikenkokoisiin
tavaraliikenteen ajoneuvoihin heti asepalveluksen
paatyttya.

Kuljetusalan houkuttelevuutta voidaan parantaa
v' Kuorma-auto on tiestélla kulkevan kuljettajan toimisto

v Tieverkon kehittamisella ja likenneturvallisuuden
parantamisella edistetaan alan vetovoimaa.

v' Laadukkaat taukopaikat tekevat tydsta miellyttavampaa

jaturvallisempaa.

v" Ruotsissa on tunnistettu, etta sahkokalustolla
liikennditaessa kuljettajat palautuvat paremmin. Uusi
teknologia on my6s nuoremmille houkuttelevaa.

INFRA L ( ' SUOMEN HUOLINTA- JA LOGISTIIKKALIITTO RY
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Tieverkon taso onjaanyt jalkeen raskaan liikenteen
mittojen ja massojen kasvaessa

» Ajoneuvoyhdistelman suurin
sallittu massaonlahes
2,5-kertaistunut,
pituus lahes 2-kertaistunutja
leveys kasvanut 20 cm

> Suomentieverkkoon

Ajoneuvoyhdistelman Ajoneuvoyhdistelman rakennettu paaosin 1960-ja
suurimmat mitat suurimmat mitat 1970-luvuillasen
vuonna 1970 vuonna 2025 ajan kaluston tarpeisiin

, , > Ajoradanja pientareidenon
PI'[UUS 18 metria PI'[UUS 34,5 metria oltavariittavan |eveit5,jotta
Leveys 2,4 metria Leveys 2,6 metria pitkienajoneuvo-

, _ , ) yhdistelmien liikennointion

Kokonaismassa 32 tonnia Kokonaismassa 76 tonnia turvallista
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Tieverkon ja raskaan liikenteen vuorovaikutuksen
iimentymia nyt ja tulevaisuudessa

4

Heikon tieverkon jaraskaan

Tieverkon kehitys onjaanytjalkeen
raskaan liikenteen mittojenja
massojen kasvusta

liikenteen "negatiivinen kierre”

> Tien epatasaisella kohdalla
raskaan ajoneuvon tiehen
kohdistama rasitus voi olla jopa yli
10-kertainen normaaliin nahden.

25 % raskaiden ajoneuvojen
likennesuoritteesta on standardi-
puutteisilla teilla

» 30 % suoritteestateilla, joilla
pientareet ovat lilan kapeat, mutta
ajoradan leveys ohjeiden
mukainen.

«
g
v

Raskas ajoneuvo on kuljettajan
tyOpaikka. Liikenneturvallisuus on
kuljettajan tyoturvallisuutta

Epatasainentie kasvattaa

energiankulutusta

> Tien hyvasta kunnosta » Vuosina 2020-2024 raskas
huolehtiminen on win-win -tilanne:; ajoneuvo oliosallisena14 %
se on eduksi seka kuljetusyritysten kaikistaja 36 % kuolemaan
taloudelle etta ymparistolle. johtaneista tieliikenne-

onnettomuuksista.

> Valtaosassaraskas ajoneuvoon
syyton osapuoli.
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Nykyisella rahoitustasolla huonokuntoiset tiet lisaavat

raskaan liikenteen ajoneuvokustannuksia
ylilmrd. € vuosina 2026-2035

Huonokuntoisten
teiden maara

vuonna 2025 on Yilmrd. €
'|2 ooo km lisda ajoneuvo-
kustannuksiaraskaalle
Arvio vuodelle 2035 liikenteelle aikavalilla
nykyrahoitustasolla 2026-2035
30000 km
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Tieverkon parantamisella
alennetaan yritysten logistisia
kustannuksia.

Nykyrahoitustasolla
huonokuntoiset tiet
aiheuttavatyli 1mrd. €
lisakustannukset raskaalle
M ENCRIEEITLEVEUE!
2026-2035.
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SUOMEN
TIEYHDISTYS

MITA ASIALLE TULEE TEHDA?

Tierahoituksen pysyva nosto on valttamattomyys

v' Rahoitusmaaraan on sitouduttava yli hallituskausien.
12-vuotisen liikennejarjestelmasuunnitelman tulisi sisaltaa
kirjaukset rahoituksesta.

v' Vuotuinen paallystysmaara tulee vakiinnuttaa4 000
kilometriin ja siihen on varattava riittava rahoitus.

Tienrakenteellisen kunnon tila on selvitettavaja tehtava
tarvittavat korjausliikkeet

v Talla hetkella emme tieda tarkalleen millainen on Suomen
tieverkonrakenteellinen kunto. Tarvitaan valtakunnallista
selvittamista.

v Analyysin perusteella teiden korjaamiseen tulee osoittaa
riittava maara rahoitusta.

Tieverkon standardi on saatettava tavoitteiden
mukaiselle tasolle

v’ 25 % raskaan liikenteen suoritteesta tapahtuu liian kapeilla
ajoradoillaja 30 % teilla, joilla on lilan kapeat pientareet.

Alemman tieverkon kunnossapitoa kehitettava
dynaamisemmaksi

v Kunnossapidon tulee perustua yritysten ja vaylanpitajan
valiseen yhteistyohon, jossa tietoajaetaan paremman
palvelutason takaamiseksi.

A COLAS COMPANY



Suomen raskaan liikenteen tulevaisuuskuva 2040

Raskaallaliikenteella yhteiskunnan kilpailukykya ja resilienssia
—

- - Vaylavision 2050 toteuttaminen
LAADUKAS RASKAAN LIIKENTEEN ONNISTUNUT KAYTTOVOIMAMURROS edistynyt merkittavasti

ALUSTA ELI TIEVERKKO Kartassa tavoitetila 2050
DIESEL  KAASU IENIE Stie

Korkean standardin paatiet - riittava leveys
jakaistaisuus

Tarvelahtoista talvikunnossapitoa Kustannuskilpailukykyinen likenne

likenndintikulut Lis&4 kotimaista energiantuotantoa
Kunnossaolevatrakenteet - kantava P33stdtavoitteet saavutettu

perusta Pitkatja painavat yhdistelmat laajasti
kaytdssa

Moottoritie (2+2)

I 22 valtatie
I Levead valtatie (padosin 1+1,
|

0si
leveys 10,5 m tai 10 m)

AUTOMAATIO & OSAAJIA ey

DIGITALISAATIQ_ . HOUKUTTELEVA

LAAJASTI KAYTOSSA TOIMIALA

v Logistiikkaterminaaleissa v Vetovoimainentoimiala: Uusikag.epyy/
lisaa automaatiota mielenkiintoiset tehtavat, vy

v Tekoaly tehostaa parantunut turvallisuus (ajo
kuljetusten suunnittelua jatauot), tekoaly

LAADUKKAAT v Digitaaliset palvelut avustamassa

TAUKOPAIKAT kuljettajaa seka liikenne-ja v’ Saatulisaa hyvin ron 2
v’ Vartioidut taukopaikat energiajarjestelmaa koulutettua ulkomaista Rauma 3
v Ravinto- ja majoituspalvelut tukemassa tybvoimaa o
v Lataus-jajakeluinfra @iq 30 S
saatavilla ° 0 3

Léahde: Suomen elinkeinoelaman Vaylavisio 2050
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https://ek.fi/wp-content/uploads/2022/11/Modernit_paavaylat_kilpailukykyinen_Suomi_loppuraportti_09_2022_OK.pdf
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