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Raportista
Raportilla halutaan nostaa seutu -, yhdys - ja yksityisteiden merkitys 
yhteiskunnalliseen keskusteluun. Tässä näiden teiden muodostamasta 
kokonaisuudesta käytetään nimitystä alueellinen tieverkko .

95 % Suomen pinta -alasta on alueellisen tieverkon varassa. Seutu -, yhdys - ja 
yksityistiet kytkevät Suomen eri alueet valta - ja kantateihin ja sitä kautta 
kaupunkiseutuihin ja kansainvälisiin yhteyksiin. Alueellisen tieverkon varren 
yritykset tuottavat raaka -aineita, tuotteita ja palveluja sekä kotimarkkinoille 
että vientiin. Energia - ja televerkot tarvitsevat alueellista tieverkkoa 
rakentamisen ja ylläpidon aikana. Alueellinen tieverkko mahdollistaa koko 
Suomen laajuisen matkailun. Elinkeinoelämälle, julkisille palveluille ja 
väestölle alueellinen tieverkko 97 %:n osuudellaan Suomen tiestöstä on 
välttämätön.

Tieverkko on yhteiskunnan verisuonisto. Valta - ja kantatiet muodostavat 
Suomen valtimot ja laskimot välittäen valtaosan liikenteestä. Järjestelmä ei 
kuitenkaan toimi, mikäli hiussuonisto, eli seutu -, yhdys - ja yksityistiet, 
heikkenevät. Seutu -, yhdys - ja yksityisteiltä puuttuu tulevaisuuden näkymä .
Tässä raportissa luodaan näille teille eli alueelliselle tieverkolle visio ja 
tavoitetila. 

Työn ovat tilanneet RT Infra ry, Koneyrittäjät ry, Kuntaliitto, Metsäkeskus , MTK 
ry, Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry, Suomen Tieyhdistys ry sekä Destia 
Oy. Työn ovat toteuttaneet Destia Oy:n Strategisten liikennejärjestelmien 
yksikössä diplomi -insinöörit Riku Huhta, Markus Pajarre ja Pertti Virtala sekä 
johtaja, professori Jorma Mäntynen.

TYÖN TAVOITTEET

Ą Kuvataan, mitä toimintoja varten alueellinen 
tieverkko eli seutu -, yhdys - ja yksityistiet ovat 
olemassa ja mitä ne mahdollistavat. 
Käytetään funktionaalista tarkastelutapaa 
liikennemäärien tarkastelun lisäksi.

Ą Kuvataan alueellisesta tieverkosta 
riippuvat toiminnot ja niiden merkitys 
Suomen taloudelle , toimivuudelle ja 
turvallisuudelle.

Ą Kuvataan alueellisen tieverkon rooli osana 
energiasiirtymän, biotalouden ja 
huoltovarmuuden kehityskulkuja.

Ą Muodostetaan alueelliselle tieverkolle
tulevaisuuden näkymä, tavoitetila ja 
kehitystoimenpiteitä.
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Suomen alueellinen tieverkko
Valtion seutu - ja yhdystiet sekä 
merkittävät yksityistiet v. 2025

ᶢḼᶤ ȽɰǬṁ Ẓ
seutu - ja yhdysteiden 

korjausvelka 

90 % valtion tieverkon 
korjausvelasta

1,3 mrd ṁ Ẓ
Yksityisteiden 
korjausvelka

Seutu - ja 
yhdystiet

64 300 km
pituus

~58 % 
päällystettyjä

~35 % 
tyydyttäviä ja 
huono -
kuntoisia*

Merkittävät 
yksityistiet

260 000 km
pituus

~2 % 
päällystettyjä

~60 % 
tyydyttäviä ja 
huono -
kuntoisia

Seutu - ja 
yhdystiet

Merkittävät 
yksityistiet

* sorateistä mukana 
vain huonokuntoiset 
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Alueellinen tieverkko on strategisen tärkeä Suomelle 
Seutu -, yhdys - ja yksityistiet

Alueellisella tieverkolla on 
suuri merkitys 

Suomen talouskasvulle, 
toimintavarmuudelle ja 

energiasiirtymälle

ÅAlueellista tieverkkoa 
käyttävät laajasti eri toimialat : 
maa - ja metsätalous, metsä -, 
elintarvike -, energia -, kaivos - ja 
teknologiateollisuus, kauppa, 
matkailu, kiinteä ja vapaa -ajan 
asutus, kuntapalvelut ja sote -
palvelut sekä maanpuolustus.

ÅKymmenien miljardien 
eurojen liiketoiminnalla ja 
Suomen BKT:llä on vahva 
kytkentä alueelliseen 
tieverkkoon.

ÅEnergiasiirtymä edellyttää 
alueellista tieverkkoa : 
tuuli -, aurinko - ja bioenergian 
tuotanto, energiavarastot, 
energiaverkot sekä useat uudet 
teollisuusinvestoinnit.

Korjausvelasta valtaosa on 
alueellisella tieverkolla

Å96 % tieverkosta on valtion 
seutu - ja yhdysteitä sekä 
merkittäviä yksityisteitä .

ÅSeutu - ja yhdysteiden osuus 
valtion teiden korjausvelasta on 
90 % eli ᶰṞᶲ ɃɶǱṣ ặṣ

ÅYksityisteillä on arvioitu olevan 
korjausvelkaa ᶯṞᶱ ɃɶǱṣ ặṣ

ÅTiestön korjaustarve on 
kasvanut jo 15 vuotta . Ilman 
merkittävää panostusta se 
jatkaa kasvuaan. Myös 
teiden rakenteet ovat tulossa 
korjausikään.

ÅAlueellisen tieverkon 
korjaustarve on suurimmillaan 
Itä - ja Pohjois -Suomessa.

Huonokuntoisten teiden 
haittavaikutukset 

kasaantuvat tienkäyttäjille, 
väylänpitäjille ja koko 

yhteiskunnalle

ÅTienkäyttäjä : väestön 
liikkumiskustannukset ja 
elinkeinoelämän kuljetus -
kustannukset kasvavat ja 
toimitusketjujen täsmällisyys 
heikkenee.

ÅVäylänpitäjä : tien korjaaminen 
tulee aina vain kalliimmaksi ja 
tieomaisuuden arvo alenee.

ÅYhteiskunta : Suomen 
toimivuus, kilpailukyky, 
resilienssi ja turvallisuus 
heikkenevät.

Korjausvelan pysäyttäminen 
on aloitettava välittömästi

ÅVälittömänä tavoitteena on 
seutu - ja yhdysteiden 
korjausvelan kasvun 
pysäyttäminen nykytasoon . 
Tähän vaaditaan ᶯᶶᶮ ɃȡȺȲṣ ặ 
vuotuista rahoitusta. 

ÅSeuraavassa vaiheessa 
korjausvelka tulee kääntää 
laskuun , kunhan Suomen
talouskasvu sen mahdollistaa.

ÅTieverkon rahoituksesta ei voi 
leikata ilman, että samalla 
tullaan leikanneeksi BKT:stä 
ja Suomen kasvun 
mahdollisuuksista.
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Selvityksen rakenne
01   Suomen alueellinen tieverkko tarvitsee vision

01
Suomen 

alueellinen tieverkko 
tarvitsee vision

02   Alueellinen tieverkko on välttämätön Suomelle

02
Alueellinen tieverkko 

on välttämätön 
Suomelle

03  Miltä alueellinen tieverkko näyttää elinvoimakeskusten alueilla?

03
Miltä alueellinen
tieverkko näyttää 

elinvoimakeskusten 
alueilla?

04  Toimintaympäristön muutosten vaikutuksia alueelliseen tieverkkoon

04
Toimintaympäristön

muutosten vaikutuksia 
alueelliseen tieverkkoon

05  Visio alueelliselle tieverkolle ja keinoja vision edistämiseksi

05
Visio alueelliselle

tieverkolle ja keinoja 
vision edistämiseksi
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96 % tieverkosta on seutu -, yhdys - ja yksityisteitä ja 
yli kolmasosa liikennesuoritteesta ajetaan näillä teillä

PÄÄTIEVERKKO

RUNKO
Valta - ja 
kantatiet

Josta 100 % 
päällystettyä

ALUEELLINEN TIEVERKKO

LINKKI
Seutu - ja 
yhdystiet

Josta 58 % 
päällystettyä

YHDISTÄVÄ
Merkittävät 
yksityistiet

Josta 2 % 
päällystettyä
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Valta- ja
kantatiet

Seutu- ja
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Kadut ja
yksityistiet

Liikennesuorite Suomen 
teillä (mrd. ajon.km/v)

Suoritetiedot: Tilastokeskus 2023

Kartat: Destia | Aineistot: Väylävirasto / Fintraffic, Digiroad 3/2025
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Suurin osa tieverkon 
korjausvelasta on seutu -, 
yhdys - ja yksityisteillä

Tiestön korjausvelka nopeassa kasvussa 
vuoden 2011 jälkeen
Suomen tiestölle on vuosien varrella kertynyt runsaasti 
korjausvelkaa eli tiestön kunnossapitoon ei ole kohdistettu 
riittävästi rahaa. Vuoteen 2011 mennessä huonokuntoisten 
päällysteiden määrä oli määrätietoisilla toimenpiteillä saatu 
painetuksi 3 000 km:iin, jota pidettiin optimaalisena tasona. 

Vuodesta 2011 lähtien tapahtui käänne huonompaan suuntaan. 
Vuonna 2025 huonokuntoisia teitä oli jo noin 12000 km.

90 % valtion teiden korjausvelasta on seutu - ja 
yhdysteillä 
Kovin laajassa tietoisuudessa ei ole, miten tiestön korjausvelka 
jakautuu. Pääteillä eli valta - ja kantateillä korjausvelan määrä on 
250 miljoonaa euroa . Päällysteiden korjaamisen kilometreistä 
valtaosa kohdistuu pääteille. 

Korjausvelasta ylivoimaisesti suurin osa on valtion seutu - ja 
yhdysteillä eli noin 2,4 miljardia euroa. Yksityisteiden korjausvelaksi 
on arvioitu 1,3 miljardia euroa. Korjausvelan pysäyttäminen täytyy 
kohdentaa tulevina vuosina alueelliselle tieverkolle. Tämän lisäksi 
kuntien vastuulla olevan katuverkon korjausvelan on arvioitu 
olevan runsaat 2 miljardia euroa. 

Valta - ja 
kantatiet ; 

250 ɃȡȺȲṣ ặ

Seutu - ja 
yhdystiet ; 

2 400 ɃȡȺȲṣ ặ

Yksityistiet ; 
1300  milj ṣ ặ

Tieverkon korjausvelka yhteensä 
ȺǝțǸɾ ᶲ ɃɶǱṣ ặ ʬṣ ᶰᶮᶰᶳ

Lähde: Väylävirasto, Metsäkeskus
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Valtion sorateiden tilannekuva

Kolmasosa valtion 
maanteistä on 

sorapäällysteisiä
Sorapäällysteisten seutu - ja 

yhdysteiden määrä on 
27 390 km.

10 % sorateistä on 
huonokuntoisia

Valtion sorateistä noin 2 800 km 
on huonokuntoisia.

Valtion sorateiden 
kunnossapitoon 

(pl. talvihoito) käytetään 
vuosittain 35Ṿɸ ᶮ ¶ặ

Tämä on 6Ṿ7 % koko tieverkon 
kunnossapitokustannuksista.

Kaikki valtion soratiet 
ovat joko seutu - tai 

yhdysteitä
Suurin osa sorateistä on 

yhdysteitä.

Valtion sorateiden 
pintakunnon hoidon 

osuus kustannuksista on 
yli 70 % 

Rakenteellisten korjausten osuus 
on vajaat 30 %.

Soratieksi muuttaminen 
maksaa noin 
ᶲᶮ ᶮᶮᶮ ặṩȶɃ

Muutos vaatii rakenteiden 
parantamista.

Soratieksi muuttaminen ei ole patenttiratkaisu
Soratiet kestävät päällystettyä tietä heikommin liikennekuormitusta. 
Suomessa muutetaan 30-60 km valtion maanteitä sorateiksi 
vuodessa . Suunnitelmakaudella 2026 Ṿ2029 arvioidaan soratieksi 
muutettavan vuosittain 60 Ṿ70 km maanteitä. Sorateiksi muuttamista 
aletaan yleensä pohtia päällystetyn tien vaurioitumisen, kuten 
reikiintymisen takia. 

Soratieksi muuttaminen vaatii huolellisen peruskorjauksen, pelkkä 
asfaltin poisto ei riitä. Erityistä huomiota on kiinnitettävä myös tien 
kuivatukseen, jonka merkitys korostuu ilmaston muuttuessa. Jos 
soratieksi muuttamista ja hoitoa ei tehdä oikealla tavalla, voidaan 
päätyä reikiintyvään soratiehen. 

Hyvä soratie on parempi liikennöitävä kuin huono päällystetty tie. 
Myös sen kunnossapitokustannus on kohtuullinen . Oikein 
toteutettuna soratieksi muuttaminen on taloudellisesti perusteltua ja 
käyttäjien tarpeisiin vastaavaa. Kohteet on kuitenkin valittava 
huolellisesti.
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Yksityisteiden valtakunnallinen 
tilannekuva 2024

370 000 km 
yksityisteitä

260 000 km 
merkittäviä 
yksityisteitä

207 000 km tehty kuntoanalyysi 
(tämän sivun tulokset)

Merkittävien yksityisteiden kuntojakauma 

83 000 km 
40%

57 200 km 
28%

67 000 km 
32%

Hyvä Tyydyttävä Huono

Huonokuntoisten yksityisteiden vaikutuksia 
metsävarantojen hyödyntämiseen

1 150 000 m 3

Menetetty hakkuupotentiaali 
vuosittain

167 000 m 3

Menetetty energiapuupotentiaali
vuosittain

Yksityistiesiltojen kuntojakauma

Huonokuntoisten yksityistiesiltojen vaikutuksia 
metsävarantojen hyödyntämiseen

140 000 m 3

Menetetty hakkuupotentiaali 
vuosittain

26 000 m 3

Menetetty energiapuupotentiaali
vuosittain

Yksityistie - ja metsävarantotiedot 2024: Metsäkeskus

3 200 kpl 
46%

2 600 kpl 
38%

900 kpl 
13%

250 kpl 
4%

Hyvä Tyydyttävä Huono Erittäin huono
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Päällystysmäärien jakautuminen tieluokittain

Teiden päällystysmäärät ovat vaihdelleet 
viime vuosina 1 500 km:stä yli 3 500 km:iin
Valtaosa päällystystöistä on kohdistunut pääteihin 
eli valta - ja kantateihin perusteena niiden suuret 
liikennemäärät. 

Ottaen huomioon seututeiden suuri pituus 
pääteihin nähden, niiden korjausvelka pienenee 
varsin vähän niihin käytetyllä rahoitustasolla. 
Yhdysteiden tilanne on sitäkin haastavampi, koska 
yhdysteitä on vielä enemmän ja siellä korjausvelan 
määräkin on suurempi. 

Päällystysmäärien heilahtelun taustalla 
raaka -aineiden hinnat ja liikennepolitiikka
Raakaöljyn hinnan kohoaminen heijastuu bitumin 
hintaan vähentäen budjetilla saatavaa 
päällystysmäärää. Maanteiden päällystämisen 
kustannukset ovat 2020 -luvulla nousseet peräti 
80 %, mikä on tieomaisuuslajeista selvästi eniten.

Suuri päällystysmäärärahojen heilahtelu johtuu 
myös poliittisten päätösten vaihtelusta. Vuosina 
2020Ṿ2023 seutu - ja yhdysteiden päällystysmäärät 
vähenivät merkittävästi, pääteiden varsin vähän. 

0

500

1 000

1 500

2 000

2 500

3 000

3 500

4 000

2020 2021 2022 2023 2024 2025

Tieverkon päällystysmäärät 2020 Ṿ2025

Valta- ja kantatiet Seututiet Yhdystiet

km
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Valtion seutu - ja yhdysteiden rahoitus sekä 
yksityistieavustusten tilannekuva

ÿȡǸɅɳȡʌɐ ᶵᶶᶴ ¶ặ ṵᶰᶮᶰᶴ ɾʔʔɅɅȡʌǸȺɃǍṶ

Hoito

Hoito ja käyttö
ᶰᶲᶷ ¶ặ

Talvihoito 
(mm. auraus ja 

suolaus)

Liikenneympäristön 
hoito 

(mm. kasvillisuuden 
karsiminen)

Sorateiden hoito 
(mm. 

pölynsidonta)

Päällyste

Päällysteiden korjaus 
ᶰᶵᶷ ¶ặ

Päällysteiden uusiminen Päällysteiden paikkaus

Rakenne

Tierakenteiden korjaus 
ᶲᶶ ¶ặ

Tierakenteiden korjaus

Taito -
rakenteet

Siltojen ja taitorakenteiden kunnossapito 
ᶯᶯᶯ ¶ặ

Siltojen ja taitorakenteiden korjaus

Maantielauttaliikenne, parantaminen ja 
ɾʔʔɅɅȡʌʌǸȺʔ ᶷᶷ ¶ặ

Tienpidon rahoituksen näkymistä
Liikenne 12 -suunnitelman 
rahoitusohjelmassa esitetään 
perusväylänpitoon 460 Ṿ580 miljoonan 
vuotuista lisärahoitusta vuosille 2030 Ṿ2037, 
millä saataisiin hidastetuksi 
korjausvelan kasvua. Perusväylänpidon rahoituksen 
ostovoimaa kuitenkin heikentävät kustannustason 
nousu sekä väylärakenteiden määrän ja 
välttämättömien väylänpidon menojen kasvu.

Vuonna 2026 päällysteiden korjauksiin ja tiemerkintöihin 
käytetään 179 miljoonaa euroa ja 100 miljoonaa euroa 
korjausvelkarahoituksesta. Päällystetyn maantieverkon 
kunnon heikkenemisen eli korjausvelan kasvun estävä 
vuosittainen päällystysmäärä on noin 3 500 Ṿ4 000 km. 
Päällystemäärään vaikuttaa rahoitustason lisäksi mm. 
bitumin hinnan kehitys ja toimenpiteiden rankkuus. 

Valtion yksityistieavustukset olivat vuonna 2025 noin 
10 miljoonaa euroa.
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Valtion tiestön päällysteiden kunto jatkaa heikkenemistään
ɃȡȶǝȺȡ ɃǍǍɅʌǸȡǱǸɅ ɳǝǝȺȺʳɾʌǸȡǱǸɅ ȶɐɶȲǍǍɃȡɾǸǸɅ ɐɅ ȶǝʳʌǸʌʌǝʬȡɾɾǝ ᶯᶴᶮ ɃȡȺȲṣ ặṩʬ ʬʔɐǱǸɾʌǍ ᶰᶮᶰᶵ ȺǝțʌȡǸɅ

Vuonna 2011 
huonokuntoisten 
päällysteiden määrä 
valtion teillä oli noin 

3 000 km. 
Se voi 

10-
kertaistua
vuoteen 2036, ellei 
rahoitusta 
merkittävästi lisätä.

2024
Korjaustarpeessa olevien 

valtion tieosien määrä 
11 900 km

2029
Korjaustarpeessa olevien 

valtion tieosien määrä 
16 300 km

2036
Korjaustarpeessa olevien 

valtion tieosien määrä 
31 200 km 

Kuvat: Väylävirasto
Luvuissa kaikki maantiet, ts. valta -, kanta -, seutu - ja yhdystiet



14

01 TARVE VISIOLLE

01 TARVE VISIOLLE

02 MERKITYS

02 MERKITYS

03 ALUEKORTIT

03 ALUEKORTIT

04 TOIMINTAYMPÄRISTÖ

04 TOIMINTAYMPÄRISTÖ

05 VISIO JA KEINOT

05 VISIO JA KEINOT

21 vuotta: 
Puolittunut
1990 tasosta

13 vuotta: 
3-kertaistunut

2011 tasosta
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Huonokuntoiset valtion tiet 1990 Ṿ2024 ja 
ȶǸțȡʌʳɾ ɶǍțɐȡʌʔɾʌǍɾɐȺȺǍ ᶯᶴᶮ ɃȡȺȲṣ ặ ʬṣ ᶰᶮᶱᶴ Ǎɾʌȡ

Lähteet: Tiehallinto ja Väylävirasto

Valtion huonokuntoisten
teiden päällysteiden määrä on 
kasvanut merkittävästi ja 
tulevaisuus on hälyttävä

Tie 1990 -luvulta nykyhetkeen

Vuodesta 1990 vuoteen 2011 huonokuntoisten päällysteiden määrä 
puolitettiin määrätietoisella työllä. Vuonna 2011 saavutettiin 3 000 km:n taso, 
jota pidettiin tuolloin optimaalisena. Sen jälkeen huonokuntoisten 
päällysteiden määrä lähti kasvuun.

Kun määrärahoja leikattiin, menetettiin noin 20 vuoden työ 5 vuodessa. 
Valtion tieverkolla huonokuntoisia päällysteitä oli vuonna 2025 jo noin 
12000 km, joista runsaat 9 000 km seutu - ja yhdysteillä. Huonokuntoisten 
päällysteiden määrän kasvu kertoo myös teiden rakenteiden ongelmista. 
Tiestön suuret ikäluokat rakennettiin 1960 - ja 1970-luvuilla ja vaativat 
uudelleenpäällystyksen lisäksi muita toimenpiteitä.

Riittämätön rahoitus räjäyttää huonojen teiden määrän

Huonokuntoisten teiden määrä voi 10 -kertaistua vuoden 2011 tasosta 
vuoteen 2036 mennessä. Tämä perustuu oheisen kuvan mukaisesti arvioon, 
että maanteiden päällystämiseen olisi vuodesta 2027 lähtien käytettävissä
160 miljoonaa euroa vuodessa.

Päällystettyjen teiden rakenteellisen kunnon parantaminen edellyttää 
merkittävää panostusta. Rakenteen parantamista on vuosina 2020 Ṿ25 tehty 
korjausvelkarahoituksen avulla keskimäärin 320 km vuodessa. Ilman 
korjausvelkarahaa rakenteen parantamisten vuosivolyymi on ollut noin 
200 km vuodessa. Vielä 2000 -luvun alussa tierakenteita parannettiin lähes 
1000 km vuosittain, mistä noin 500 km kohdistettiin teille, joiden 
liikennemäärä oli alle 350 ajoneuvoa vuorokaudessa. 

ᶯᶴᶮ ɃȡȺȲṣ ặ 
vuotuisella 

rahoituksella 
10-kertaistuu 
2011 tasosta
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Seutu - ja yhdysteiden 
heikentymisen vaikutuksia vuoteen 2040

0,5Ṝ2,2 MRD ṁ Ẓ
Lisäys tieliikenteen ajoneuvokustannuksiin yhteensä 

vuosina 2026 -2040 riippuen tienpidon rahoitustasosta

Vaikutukset eri käyttäjäryhmiin

Teollisuus Kauppa Palvelut Matkailu Väestö

ü Toimitusketjujen 
ennakoitavuus 
heikkenee

ü Raaka -aineiden 
hankinta voi estyä 
ennakoimattomasti

ü Kuljetuskustannukset 
nousevat

ü Toimitusketjujen 
ennakoitavuus 
heikkenee 
jakelukuljetuksissa

ü Kuljetuskustannukset 
nousevat

ü Julkisten ja yksityisten 
palvelujen 
kustannukset nousevat

ü Kriittiset sote -palvelut 
sekä palo - ja 
pelastuspalvelut 
vaikeutuvat / voivat 
estyä rengasrikkojen 
yleistyessä tai tien 
käytön estyttyä

ü Matkailuyritysten 
toimintaedellytykset 
heikkenevät

ü Matkailukohteiden 
saavutettavuus 
heikkenee

ü Matkailualan 
kustannukset nousevat

ü Liikenteen 
kustannukset nousevat

ü Palvelujen ja 
tavaroiden hinnat 
nousevat

ü Liikenneturvallisuus 
heikkenee

ü Työvoiman saatavuus 
heikkenee 

ü Tie kotiin voi estyä

ü Metsien virkistyskäyttö 
vaikeutuu
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Seutu - ja yhdysteiden päällysteiden eri rahoitustasojen 
vaikutukset korjausvelkaan ja käyttäjien kustannuksiin 
Päällystettyjen seutu - ja 
yhdysteiden rahoitustaso

Huonokuntoisten seutu - ja 
yhdysteiden määrä 2040

Seutu - ja yhdysteiden 
korjausvelka 2040

Ajoneuvokustannuslisä*
2026Ṿ2040 yhteensä

*tien huonosta kunnosta johtuva kustannuslisä 
(polttoaine -, huolto -, korjaus - ja rengaskulut)

A 0
ɃȡȺȲṣ ặṩʬ

21 000 km
yli 2 -kertaistuu

ᶳṞᶮ ɃɶǱṣ ặɴ Ṟᶰ ɃɶǱṣ ặ

B 180
ɃȡȺȲṣ ặṩʬ

9 000 km
nykyisellään

ᶰṞᶱ ɃɶǱṣ ặɳ Ṟᶰ ɃɶǱṣ ặ

C 300
ɃȡȺȲṣ ặṩʬ

4 500 km
puolittuu

ᶯṞᶯ ɃɶǱṣ ặɲṞᶳ ɃɶǱṣ ặ
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Rahoitustaso ratkaisee
Paljonko Suomessa on huonokuntoisia seutu - ja yhdysteitä vuonna 2040?

0
ɃȡȺȲṣ ặṩʬ

180
ɃȡȺȲṣ ặṩʬ

300
ɃȡȺȲṣ ặṩʬ
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A

B

C5 000

25 000

20 000

15 000

10 000

kilometriä

2026 2040

A

B

C

21 000 km
yli 2 -kertaistuu

9 000 km
nykyisellään

4 500 km
puolittuu
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Yksityisteiden korjausvelan maksamisen vaihtoehtoja
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Tilannekuva 2026
Å ©ɐɶȲǍʔɾʬǸȺȶǍǍ ᶯṞᶱ ɃɶǱṣ ặ
Å Huonoja yksityisteitä 67 000 km
Å ©ǸɾȶȡɃǝǝɶǝȡɅǸɅ ȶɐɶȲǍʔɾȶʔɾʌǍɅɅʔɾ ᶰᶮ ᶮᶮᶮ ặṩȶɃ

Velan puolittamisen kustannus 
vuoteen 2040 mennessä
ÅJos velka puolitetaan vuoteen 2040 mennessä, vuotuinen 
ȶʔɾʌǍɅɅʔɾ ɐɅ ɅɐȡɅ ᶳᶮ ɃȡȺȲṣ ặ ʬʔɐǱǸɾɾǍ
Åÿǝɾʌǝ ʳȶɾȡʌʳȡɾʌǸɅ ɐɾʔʔɾ ᶰᶳ ɃȡȺȲṣ ặṩʬʔɐɾȡ ȲǍ 
ȲʔȺȶȡɾǸɅ ᶰᶳ ɃȡȺȲṣ ặṩʬʔɐɾȡ

Velan poistamisen kustannus 
vuoteen 2040 mennessä
ÅVuotuinen kustannus on noin 100 ɃȡȺȲṣ ặ ʬʔɐǱǸɾɾǍ
Åÿǝɾʌǝ ʳȶɾȡʌʳȡɾʌǸɅ ɃǍȶɾǍɃǍǍ ᶳᶮ ɃȡȺȲṣ ặṩʬʔɐɾȡ ȲǍ 
ȲʔȺȶȡɾǸɅ ᶳᶮ ɃȡȺȲṣặṩʬʔɐɾȡ
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Alueelliselta tieverkolta 
puuttuu tulevaisuuden 
näkymä ja tavoitetila

Ilman tavoitetilaa 
toimenpiteiden 

määrittäminen on 
mahdotonta

Yhteiskunta tarvitsee sekä päätieverkkoa että 
alueellista tieverkkoa
Valta - ja kantatiet muodostavat Suomen päätieverkon ja ne välittävät 
valtaosan liikenteestä. Siksi on priorisoitu päätieverkkoa ja sen 
kehittämistä, mutta alueelliselle tieverkolle ei ole olemassa vastaavaa 
näkymää ja tavoitetilaa. 

Valtion seutu - ja yhdystiet kytkevät maaseutualueita toisiinsa ja 
päätieverkon kautta valtakunnan tärkeisiin solmupisteisiin kuten 
teollisuuteen ja satamiin. Yksityisteitä on tiepituudeltaan eniten ja niille 
tyypillistä ovat varsin pienet liikennemäärät. Niiden merkitys 
elinkeinoelämälle ja julkisille palveluille on suuri. Mainittujen teiden 
varsilla asuu kiinteää ja dynaamista väestöä sekä sijaitsee monien 
toimialojen yrityksiä.

Tarvitaan yhteiskunnallinen keskustelu 
Kiireellinen tehtävä on nostaa alueellisen tieverkon merkitys 
yhteiskunnalliseen keskusteluun ja varmistaa, että tälle tieverkon osalle 
on selkeä tavoitetila ja sitä toteuttavat toimenpiteet . Mm. maa - ja 
metsätalous, metsäteollisuus, metsäkonekuljetukset, energiateollisuus, 
elintarviketeollisuus (esim. maidon kuljetukset), rakennustuotannon 
materiaalikuljetukset ja kaivosteollisuus tarvitsevat alueellista tieverkkoa . 
Samoin kauppa ja matkailuelinkeino sekä monet maaseudun yritykset ja 
väestö. Huoltovarmuus, omavaraisuus ja vihreä siirtymä ovat 
ajankohtaisia teemoja, joihin kaikkiin tarvitaan sekä pääteitä että 
alueellistaa tieverkkoa.
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Ilman visiota on päädytty negatiiviseen kierteeseen

TIEVERKON
POSITIIVINEN 

KIERRE

VISIO

Riittävä 
rahoitustaso

Kuljetus -
kustannukset 

alenevat

Toimitusketjujen 
ja kuljetusten 

toimitusvarmuus 
kasvaaElinkeinoelämän 

toiminta -
edellytykset 
paranevat

Alueiden 
houkuttelevuus 

paranee

Alueiden 
taloudellinen 

toiminta vahvistuu

Suomen kilpailukyky ja 
kokonaisturvallisuus 

vahvistuu

TIEVERKON
NEGATIIVINEN 

KIERRE

VISION 
PUUTE 

Riittämätön 
rahoitus

Tiestön kunnon 
heikentyminen

Taloudelliset 
haittavaikutukset

Toiminnalliset 
haittavaikutukset

Elinkeinoelämän 
toimintaedellytysten 

heikentyminen

Alueiden ja 
Suomen talouden 

heikentyminen

Suomen kilpailukyvyn ja 
kokonaisturvallisuuden 

heikentyminen
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Pääteillä on jo elinkeinoelämän visio Ṿtämä työ muodostaa 
sellaisen alueelliselle tieverkolle eli seutu -, yhdys - ja yksityisteille 

Suomen pääteille ja rautateille on tehty 
elinkeinoelämän väylävisio 2025Ṿ2050 Tarve seutu -, yhdys - ja yksityisteiden visiolle

VISIO SUOMEN 
ALUEELLISESTA 
TIEVERKOSTA
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02
Alueellinen 
tieverkko on 
välttämätön 
Suomelle
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Mitä Suomen toimintoja alueellinen tieverkko palvelee?

Kantaverkon sähköasemat 
ja jakeluverkko

Maatalous, 
elintarvikkeet ja kauppa Maanpuolustus

Tuuli - ja aurinkovoima, 
energiavarastot, 

bioenergia

Pelastustoiminta, 
sote -palvelut

Puupohjaiset tuotteet 
teollisuuteen ja 

kulutukseen

Kuntapalvelut, mm. 
koulukyydit

Kriittisten 
mineraalien hankinta

Maa - ja kiviainekset 
rakennuksiin ja 

infrastruktuuriin

Kotimainen ja 
kansainvälinen matkailu

Monipaikkaisuus sekä mobiili - ja 
etätyö, vapaa -ajan asunnot ja 

kakkosasunnot

Vakituinen asutus, 
työpaikat ja yritykset

BIO

95 % SUOMESTA

Seutu -, yhdys - ja 
yksityistiet

V
al

ta
-

ja
 k

an
ta

tie
t

Seutu -, yhdys - ja 
yksityistiet

Seutu -, yhdys - ja 
yksityistiet

5 % SUOMESTA : KAUPUNGIT JA SOLMUPISTEET

ULKOMAAN
YHTEYDET
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Seutu -, yhdys - ja yksityisteiden kytkentä valta - ja kantateihin

Ulkomaan 
yhteydet

Valta - ja kantatiet
13 500 km

Seutu - ja yhdystiet
64 300 km

Yksityistiet
260 000 km

Liikenne ja kuljetukset

Valta - ja kantateihin linkittyviä toimintoja
ÅSuuret ja keskisuuret kaupungit
ÅSatamat
ÅLentoasemat
ÅYksittäiset teollisuuden tuotantolaitokset
ĄRunkokuljetukset ja 

kaupunkien välinen liikenne

Seutu -, yhdys - ja yksityisteihin 
linkittyviä toimintoja
ÅTeollisuuden tuotantolaitokset
ÅEnergiaverkot
ÅTaajamat
ÅLentopaikat
ÅMaatilat
ÅMaaseutukeskukset

ÅLuontomatkailu
ÅEnergiaverkot
ÅKiinteä ja vapaa -ajan asuminen
ÅEtä - ja mobiilityö
ĄRaaka -aine - ja 

prosessikuljetukset, asuminen, 
matkailu, seudullinen ja 
paikallinen liikenne
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Yksityistiet osana 
alueellista tieverkkoa
Yksityisteitä voidaan pitää yhdistäjinä, joilla laajan maan väestö ja 
elinkeinoelämä saavuttaa valtion tieverkon ja sen kautta 
haluamansa kohteet. Yksityisteistä suuri osa sijaitsee maaseudulla, 
jolloin niillä on merkitystä maaseudun ja kaupunkiseutujen 
kytkennässä. 

Yksityisteillä on tärkeä merkitys vakituiselle ja tilapäiselle 
asutukselle sekä luonnon virkistyskäytölle ja harrastuksille. 
Yksityisteiden varsilla on asutuksen lisäksi monipuolista 
elinkeinoelämää, kuten maaseutuyrityksiä, maa - ja metsätaloutta 
sekä matkailuyrityksiä. Yhteiskunnan infrastruktuurin kannalta 
yksityistiet ovat tärkeitä. Niitä tarvitaan mm. sähkö - ja 
televerkkojen, rautateiden sekä tuulivoimaloiden rakentamisessa 
ja kunnossapidossa.

Yksityisteillä on suuri yhteiskunnallinen merkitys, mikä perustelee 
valtion osallistumista yksityisteiden kustannuksiin. Suurimman 
osan kustannuksista maksavat yksityisteiden omistajat.

119 000
Maaseutuyritystä

Lähde: Luonnonvarakeskus

500 000
Asukasta

Lähde: Tieyhdistys

260 000 km
Merkittäviä yksityisteitä

Lähde: Metsäkeskus

67 000 km
Huonokuntoisia yksityisteitä

Lähde: Metsäkeskus

Leimikoita ja 
raakapuuvarastoja

Yksityistie Tuulivoimaloita ja 
akkuvarastoja

Yksityistie

Asutusta 

Yksityistie

Seutu - ja 
yhdystiet

Sähköverkkoja 
ja muuntajia

Yksityistie

Maaseutu -
yritykset

Matkailu ja 
virkistys

Yksityistie

Valta - tai 
kantatie
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Alueellinen tieverkko ihmisen näkökulmasta

Alueellinen tieverkko on alusta yli miljoonan 
suomalaisen arjen toimivuudelle
Yli viidesosa suomalaisista ihmisistä on täysin riippuvaisia alueellisesta 
tieverkosta, ja lähes jokainen suomalainen käyttää sitä säännöllisesti. 
Tieverkko on alusta asumiseen, työssäkäyntiin, palveluihin ja 
virkistyskäyttöön.

Asuttavuus
Asuttavuus ( habitability ) on erityisesti pienissä saaristoyhteisöissä 
käytetty käsite ja työkalu, joka kuvaa alueen elinvoimaisuutta, 
kestävyyttä ja elämänlaatua . Se liittyy YK:n Agenda 2030 -tavoitteisiin 
ja integroi globaalit kestävyysperiaatteet paikalliseen arkeen, ottaen 
huomioon saavutettavuuden, palvelut ja ympäristön.

Alueellisella tieverkolla vaikutetaan erityisesti saavutettavuuteen, jolla 
on heijastevaikutuksia asuttavuuden seitsemään kärkiteemaan:

1. paikan identiteetti Ą tiet osana kulttuurimaisemaa

2. ekosysteemit Ą saavutettavat ekosysteemit

3. makea vesi Ą vesijärjestelmien huoltokuljetukset

4. energia Ą biomassan hankinta, energiantuotannon sekä 
energiaverkkojen rakentaminen ja ylläpito

5. paikallistalous Ą taloudellisen toimeliaisuuden mahdollistaminen

6. julkiset palvelut Ą julkisten palvelujen saavutettavuus ja 
liikkuvuus

7. hyvinvoivat ihmiset Ą sosiaaliset kontaktit, harrastukset, 
virkistys, ihmisten mahdollisuus valita asuinpaikkansa

Asuminen & 
työssäkäynti

1,1 miljoonaa asukasta on 
päivittäisessä toiminnassaan 

riippuvaisia alueellisesta
tieverkosta. Heistä 0,9 miljoonaa 

asuu taajamien ulkopuolella. 
Vapaa -ajan asukkaita maaseudulla 

ja saaristossa on lähes 
3 miljoonaa. 

Palvelut
Arjen palvelut, kuten 

koulut ja terveyspalvelut 
ovat alueellisen tieverkon 
asukkailla usein kaukana. 

Turvallisuuspalvelujen, kuten 
poliisin, palokunnan ja 

ambulanssin saatavuus 
alueellisen tieverkon kautta on 

ensiarvoisen tärkeää. 

Virkistyskäyttö
Maaseudun ja luonnon 

virkistyskäyttö on suomalaisille 
yksi elämän laadun tuottaja. 

Matkailijat ovat keskeinen 
ihmisryhmä alueellisen

tieverkon käyttäjänä. 
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Alueellisen tieverkon päivittäinen ja kausittainen käyttö

Kiinteä väestö: 
päivittäisen käytön näkökulma
Å 1,1 miljoonaa ihmistä 

seutu -, yhdys - ja yksityisteistä 
riippuvaisia 

Å Näistä 200 000 taajamaväestöä ja 
900 000 taajamien ulkopuolella asuvia

Tarkastelumalli: taajamat, jotka sijaitsevat yli 2 km etäisyydellä valta - ja kantateistä.
Taajamat:
SYKE 2024

Seututiet:
Väylävirasto 2026

Kartta: Destia

Kausiväestö: 
kausittaisen käytön näkökulma
Å Maaseutujen ja saariston vapaa -ajan asukkaita on 

Suomessa 2,4 Ṿ2,9 miljoonaa. Kolmasosassa kuntia on 
enemmän vapaa -ajan asuntoja kuin vakituisessa 
asuinkäytössä olevia asuntoja. Mökeillä vietetään noin 85 
vuorokautta vuodessa eli lähes 3 kuukautta.

Å Ydinmaaseudulla ja harvaan asutulla maaseudulla on yli 
10-kertainen väestö heinäkuussa verrattuna 
tammikuuhun.

Å Dynaamisen väestön tarpeet kohdistuvat valtaosin seutu -, 
yhdys - ja yksityistieverkolle.

Kuva: Maa - ja metsätalousministeriö 2019

https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/items/e21def55-813f-44bb-8222-fc4be6dbc6fb
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/items/e21def55-813f-44bb-8222-fc4be6dbc6fb
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/items/e21def55-813f-44bb-8222-fc4be6dbc6fb


28

01 TARVE VISIOLLE

01 TARVE VISIOLLE

02 MERKITYS

02 MERKITYS

03 ALUEKORTIT

03 ALUEKORTIT

04 TOIMINTAYMPÄRISTÖ

04 TOIMINTAYMPÄRISTÖ

05 VISIO JA KEINOT

05 VISIO JA KEINOT

Case Puumala 
Alueellinen tieverkko väestön ja elinkeinoelämän palveluksessa

Puumalassa lähes kaikki vakituinen ja vapaa -ajan asutus on 
levittäytynyt seutu -, yhdys - ja yksityisteiden varsille
Á Vapaa -ajan asutuksesta valtaosa tulee Uudeltamaalta. Kausiväestö vähintään 

5-kertaistaa Puumalan väestön ja sillä on merkittävä vaikutus kaupallisten 
palvelujen tarjonnalle ja kunnan elinvoimaisuudelle.

Á Matkailu on Puumalalle tärkeä elinkeino. Matkailijoista suurin osa on kotimaisia. 
Ulkomaiset matkailijat tulevat mm. Alankomaista, Isosta -Britanniasta, Keski -
Euroopan maista ja Yhdysvalloista. Tyypillisesti kansainväliset matkailijat 
saapuvat Helsinki -Vantaan lentoasemalle ja sieltä Puumalaan vuokra -autolla. 
Myös Savonlinnan kautta saapuu matkailijoita charter -lennoilla.

Alueellinen tieverkko välttämättömyys kunnan elinkeinoelämälle
Á Alueellisella tieverkolla on tärkeä rooli seudun pk -yrityksille, jotka toimivat 

metsätalouden, rakentamisen, kuljettamisen sekä ravintola - ja 
majoituspalvelujen piirissä. Kunnassa toimii mm. Ruotsiin vientiä harjoittava 
teknologiateollisuuden yritys.

Á Puumalassa tieverkon merkitys puukuljetuksille on kasvanut Venäjän 
hyökkäyssodan jälkeen. Erityisesti Sulkava ṾImatra -yhteysvälillä käytetään 
paljon seututietä 434.

Yksityisteiden rahoitus 
Á Puumalan kunta myöntää kunnossapitoavustuksia yksityisteille, joilla 

on vakituista asutusta. Matkan tien alusta pysyvään asutukseen tulee 
olla vähintään 500 m. Kunta myöntää harkinnanvaraisia avustuksia matkailun, 
nähtävyyksien ja julkisten tapahtumien vaikutusalueella oleville yksityisteille 
sekä harkinnanvaraista avustusta perusparannushankkeille.

2 000
asukasta

4 000 
vapaa -ajan 

asuntoa

35 000
yöpymistä/v

ᶶ ɃȡȺȲṣ ặ
Välilliset 

matkailutulot/v

Kartta: Destia
Kunnat: Tilastokeskuksen avoin data 2026
Vesistöt: SYKE:n avoin data 2024
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Alueellista tieverkkoa tarvitsevien toimialojen taloudellinen merkitys

ᶯṞᶵ ɃɶǱṣ ặ
Puunkorjuun liikevaihto 

2025

ᶯᶰṞᶳ ɃɶǱṣ ặ
Metsäteollisuuden 
viennin arvo 2025

ᶰᶵ ɃɶǱṣ ặ
Biotalouden arvonlisäys, 

12Ṿ13 % koko Suomen
arvonlisäyksestä 2021

Biotalous -
sektori
ẫVienti ẫ

ᶰṞᶶ ɃɶǱṣ ặ
Energiateollisuuden 

investoinnit 2024

ᶰᶰṞᶯ ɃɶǱṣ ặ
Mineraaliklusterin 

kokonaistuotos 
kerrannaisvaikutuksineen 

2020

Energia ja 
mineraalit

ẫMɅǸɶȓȡǍɃʔɶɶɐɾẫ

ᶳ ɃɶǱṣ ặ
Maatalouden 

tuotoksen 
arvo 2025

ᶯᶲṞᶵ ɃɶǱṣ ặ
Elintarvike -
teollisuuden 

liikevaihto 2025

40 000 
Maatilaa 2025

Huoltovarmuus ja 
elintarvikkeet
ẫéǸɾȡȺȡǸɅɾɾȡẫ

ᶳ ɃɶǱṣ ặ
Kantaverkkoon 

seuraavaan 
10 vuoden aikana

ᶳᶮᶮọ ɃȡȺȲṣ ặ
Teleoperaattorien 

liikevaihto alueellisen 
tieverkon vaikutusalueella 

2025*
Infra ja 
verkot

ẫĥțʌǸȡɾȶʔɅɅǍɅ 
țǸɶɃɐʬǸɶȶȶɐẫ ᶲṞᶯ ɃɶǱṣ ặ

Luontomatkailun ja 
luonnon virkistyskäytön 

arvo vuodessa

ᶴᶮᶮ ɃȡȺȲṣ ặ
Mökkiläisten 

paikallinen kulutus 
vuosittain

Palvelut ja 
aluetalous
Kiinteän ja 

kausiväestön 
kulutuskysyntä

Seutu -, 
yhdys - ja 

yksityistiet

*asiantuntija -arvio perustuen asukasmääriin ja kauttakulkuliikenteeseen
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Biotaloussektori sekä alueellinen tieverkko

Biotaloussektori on Suomelle luontainen 
sektori suuren pinta -alan takia. 
Biotalous muodostuu luonnonvarojen alkutuotannosta , kuten maa -
ja metsätaloudesta, teollisesta jalostuksesta , kuten metsä -, 
elintarvike - kemian ja tekstiiliteollisuudesta, energian tuotannosta , 
kuten puupohjaisista polttoaineista ja biokaasusta, rakentamisesta, 
kuten puu - ja ympäristörakentamisesta sekä biotalouden 
palveluista , kuten eräpalveluista ja tuotekehityksestä , kuten 
biotekniikasta.

Ilman alueellista tieverkkoa ei olisi mahdollista saada biotalouden 
monille toimialoille raaka -aineita, joista voidaan tuottaa korkean 
lisäarvon tuotteita. Biotalous kytkeytyy energiasektoriin siten, että 
maa - ja metsätalouden sivuvirtoja käytetään energiantuotannossa ja 
polttoaineiden valmistuksessa. Maatiloilta ja metsätaloudesta 
tulevat sivuvirrat tarvitsevat aina alueellista tieverkkoa.

ᶰᶵ ɃɶǱṣ ặ
Biotalouden arvonlisäys, 

12Ṿ13 % koko Suomen
arvonlisäyksestä

ᶯᶰṞᶳ ɃɶǱṣ ặ
Metsäteollisuuden 
viennin arvo 2025

ᶯṞᶵ ɃɶǱṣ ặ
Puunkorjuun 

liikevaihto 2025

PELKISTETTY KUVAUS BIOTALOUDEN KULJETUSKETJUSTA

Yksityistiet
Yhdys - ja seututiet Kanta - ja valtatiet

Vesiväylät
Rautatiet
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Energia ja mineraalit sekä alueellinen tieverkko

Energiasiirtymä edellyttää alueellista tieverkkoa
Kaivokset sijaitsevat laajasti eri puolilla Suomea. Ne ovat aina seutu -, yhdys - ja yksityisteiden 
varassa. Kaivoksista malmit siirtyvät metalliteollisuuteen, jolloin raaka -aineen toimitusketjun 
toimivuus on tärkeä pienimmiltä teiltä alkaen. Suomen kaivosteollisuus on kriittistä EU:n 
pyrkiessä omavaraisempaan kriittisten mineraalien tuotantoon ja jalostukseen.

Tuulivoimalat sijaitsevat pääosin läntisessä Suomessa. Niiden rakentaminen ja huolto 
edellyttävät alueellisen tieverkon käyttöä yksityisteille saakka. Näiden yhteyteen rakentuu 
myös sähköverkolle tärkeitä suuria akkuvarastoja. Toimitusketjut länsirannikon satamista ovat 
tärkeitä tuulivoimaloiden rakennusvaiheen aikana. Toimituksissa käytetään runsaasti 
erikoiskuljetuksia. Tuulivoimaloiden rakentamisen seuraava sykli on alkamassa, kun Suomeen 
syntyy uutta sähköä kuluttavaa energian kulutusta.

Sähköverkot lähtevät Suomen voimalaitoksilta runkoverkkoina Suomen eri osiin ja 
haarautuvat sieltä jakeluverkkoina eteenpäin. Sähköverkkoihin pätee, että niiden 
rakentaminen ja huolto edellyttävät alueellisen tieverkon käyttöä niiden sijaitessa hyvinkin 
syrjäisissä paikoissa. Yhteiskunnan sähköistyminen kiihdyttää suurien muuntamojen 
kuljettamista. Nämä ovat erikoiskuljetuksia ja käyttävät laajasti alueellista tieverkkoa.

KAIVOKSET
ü Suomessa ~45 kaivosta
ü Suomen maaperässä 

runsaasti kriittisiä 
mineraaleja

ü 16 strategisen statuksen 
kaivoshanketta 
suunnitteilla Suomessa

TUULIVOIMA & 
AKKUVARASTOT
ü Suomessa yli 2 000 

tuulivoimalaa ( 20 TWh )
ü Tuulivoiman tuotanto voi 

moninkertaistua 2040 
mennessä ( jopa 160 TWh )

ü Suomeen tulossa yli 
1 000 MW akkuvarastoja

KANTAVERKKO
Seuraavan kymmenen 
vuoden aikana:
ü 200Ṿ300

sähköasemahanketta
ü 4 500 Ṿ6 000 km uutta 

kantaverkkoa






















































